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Richard Wilkinson,
Sussex University

r INEQUIDAD?
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“La inequidad genera ansiedad, y
la ansiedad genera estrés. El
estres cronico, al igual que el
envejecimiento, deteriora algunos
sistemas biologicos. La ansiedad y
la agresividad son adaptaciones a
entornos sociales conflictivos”.
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Infraestructura®Rara la Equidad
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 Infraestructura Social: agua potable, luz,
colegios publicos, viviendas sociales,

hospitales, pavimentacion, etc.

 [Infraestructura Productiva: carreteras,
autopistas, puertos, aeropuertos,
telecomunicaciones, etc.

“La Infraestructura es el Motor”.
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EQUIDAD EN LA
MOVILIDAD
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ECONOMIA Y NEGOCIOS
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SEGUN UN ESTUDIO REALIZADO POR LA ASOCIACION NACIONAL AUTOMOTRIZ DE CHILE:

Precio promedio de autos bajé $2 millones en
ultima década y los SUV cayeron $7 millones

El impacto de tratados de libre comercio y el ingreso de nuevas marcas al pafs son factores que explican estas reducciones.

MARCO GUTIERREZ V.

limpacto de los tratados

de libre comercio firma-

dos entre Chile y paises

fabricantes de vehiculos
y el ingreso de nuevas marcas al
mercado —como las chinas—
son algunos de los factores que
explican que los precios prome-
dio de los vehiculos de pasajeros
(autos) y de los sport utility vehi-
cle (SUV) exhiban importantes
bajas en la tltima década.

Asi lo revel6 un estudio de la
Asociacion Nacional Automo-
triz de Chile (ANAC), que anali-
26 los valores puiblicos pondera-
dos por las unidades vendidas
entre 2003 y 2013 de los diferen-
tes modelos de autos y SUV,
ajustando los precios de acuerdo
al IPC hasta diciembre de 2013.

En el caso de los autos, el valor
promedio a diciembre de 2013

Ventas de autos y SUV
e ingreso per capita

3 2 22
@O [ngreso per capita en dolares 2

10.443 10910
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l Ventas en unidades |

2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
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Evolucion precios referenciales promedio

de vehiculos de pasajeros y SUV
Valores reales.

10,1  Pasajeros, en millones de pesos
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22,2 SUV, en millones de pesos

2125 O

17,50

13,75

10,00

2003
2004
2005
2006
2007
2008
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2010
2011
2012
2013

76%

de los vehiculos vendidos
el afio pasado fueron SUV y
vehiculos de pasajeros.

28%

de las ventas de vehiculos
de pasajeros y SUV en
2002 estaban ligadas a
importaciones de modelos
desde paises con los cuales
Chile tenia TLC. En 2013,
esto subi6 al 91%.

66%

de los autos y sport uti-
lity vehicle comercializa-
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Tasa de Motorizac

Proporcién de Viajes en Auto
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Capas
vial
[ comunas
—— Transantiago
—— Autopistas
= Metro
Numero Vehiculos
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Independencia
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Lo Prado
Santiago 1
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Macul
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ehiculos 2001-2012
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Vitacura

La Reina
Peifialolen
La Florida

Puente Alto



Aumento % en el Nimere de Vehiculos 2001-2012
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Pudahuel

% crecimiento
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Kildmetros de Vialidad por Comuna
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Figure 5 Vehicle Ownership Versus Income (Goldemberg 2011, based on IPCC 2010)

Vehicle Ownership/1000 Persons
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Figure 7. Car Ownership versus Public Transport Mode Share

CIUDAD SOMOS TODOS

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Public Transport Mode Share of Motorised Trips

Q
ES

A HongKong
A Tokyo
y =-0.0079x + 0.7566
e R?=0.5312
Singapore
A 4 Shangirai A Barcelona
A Gunghou s ;
Beljlng Madrid
A Vienna
A Taipei Warsaw
A A Berlin A
New York
London
Stockholm
Melbourne
A
Sydney
A
10 20 30 40 50 60

Private Cars per 100 Persons

Fuente: Pan Di, 2018. 19

asa de Motorizacion




dicada a Vialidad
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30%
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20%
15%
10%
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Paris Tokyo Londres Nueva Sao Dehli Seul Santiago Calculta
York Paulo

PORCENTAIJE DE SUPERFICIE DE LA CIUDAD DEDICADA A
VIALIDAD
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Partcion Modal (usando Pasajero-Km)

40%
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Modo de Transporte
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to al Transporte Publico
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Ingreso promedio del Hogar ($)

5.000.000

4.500.000

4.000.000

3.500.000

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

10

20

@ Vitacura

0 Las Condes

Providencia

@ Lo Barnech

30 40
Tiempo de Viaje (min)

ea

@ La Reina

(* =
@ pugy®Rkilisura

50

60

Tiempo de Viaje

CIUDAD SOMOS TODOS

70



Ingreso promedio del Hogar ($)
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de Inicio del Viaje
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Huechuraba 7.
[Huechuraba7:77]

7:17
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no de los Viajeros?

'CIUDAD SOMOS TODOS

FLUJO DE PASAJEROS ENTRE COMUNAS DE ORIGEN Y COMUNAS DE DESTINO

PUENTE ALTO (0) @ PUENTE ALTO (D)
PENALOLEN (D)
sl MACUL (D)

LA FLORIDA (D)

PENALOLEN (0)

LA FLORIDA (0)
NUNOA (D)

SANTIAGO (0) I
LAS CONDES (0)
LAS CONDES (D)
ESTACION CENTRAL (0)

LO PRADO (0)

PROVIDENCIA (0)
macuL (o) [l

NUNOA (0) PROVIDENCIA (D)

SAN BERNARDO (0)
LA PINTANA (0)
LacisTerna (0) [l

MAIPU (0)

RENCA (0)
CERRO NAVIA (0) B —
CONCHALI (0) ==
QUINTA NORMAL (0) ==
LO ESPEJO (0)
SAN MIGUEL (0) ==
LA GRANJA (0) B maru (D)
EL BOSQUE (0) [ ESTACION CENTRAL (D)
SAN RAMON (0) == CERRILLOS (D)
HUECHURABA (0) == @m RECOLETA (D)

RECOLETA (0) PUDAHUEL (D)
quiLicura (o) [l == QUILICURA (D)

SANTIAGO (D)

Fuente: http://dcc.uchile.cl/~egraells/abrecl/
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VYelocidad (Viajes Dia Labore
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6:00- 7:30 7:30- 9:00 7 10:00 - 12:00 17:30- 20:30
Modo Tiempo Distancia | Velocidad | Tiempo Distancia | Velocidad | Tiempo Distancia | Velocidad | Tiempo Distancia | Velocidad
Auto 41,5 12,7 18,4 28,6 7,3 15,3 27,5 7,9 17,2 36,8 9,4 15,3
Bus 65,2 10,6 9,8 51,7 7,5 8,7 47,2 7,0 8,9 64,7 9,1 8,4
Metro 56,4 11,9 12,7 45,3 9,5 12,6 39,7 8,2 12,4 52,4 9,8 11,2
Taxi 31,8 7,6 14,3 23,2 4,2 10,9 21,5 3,5 9,8 24,1 3,9 9,7
Bicicleta 28,8 4,7 9,8 20,5 3,0 8,8 13,9 1,9 8,2 16,8 2,5 8,9
Caminata 19,4 1,1 3,4 9,5 0,6 3,8 6,9 0,4 3,5 6,5 0,4 3,7
Velocidad Promedio por Modo de Transporte
18

16 15,3 15,3

14

. 12,6
£ 12 11,2 10,
£
X 10 5o
-g 8,8 87 g4
T 8 W Punta Mafiana
§ Punta Tarde
o 6
>

4 3,8 3,7

2

0

Auto Metro Taxi Bicicleta Caminata

Modo de Transporte
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Egresos 2013 segin prestador de servicio
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Costo Real por " o de Transantiago
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800
$845
800 §$777
$735
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-% 400
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o
o
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o 200
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Vule SuBus Metropolitana Santiago S.A. Redbus Express Alsacia
Empresa Transantiago
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Alsacia Su Bus Vule Express Metropolitana RedBus Stgo
2013-ene 629 679 570 605 580 534 476
2013-feb 772 796 645 739 685 631 562
2013-mar 552 578 459 533 a77 445 386
2013-abr 615 654 529 584 542 454 441
2013-may 645 693 559 617 573 525 455
2013-jun 649 715 574 639 586 540 472
2013-jul 1021 659 538 676 548 512 469
2013-ago 617 668 543 605 549 510 451
2013-sep 730 792 646 730 656 611 533
2013-oct 578 622 509 563 511 462 413
2013-nov 663 726 595 651 598 922 1151
2013-dic 696 755 627 664 621 749 831
Promedio 2013 686 700 570 638 580 584 557
Promedio Total 2013 616
2014-ene 693 761 608 689 636 637 598
2014-feb 859 912 743 858 739 799 729
2014-mar 551 739 573 546 639 495 476
2014-abr 705 933 641 696 658 633 617
2014-may 730 749 611 725 628 599 583
2014-jun 1338 815 668 900 676 648 639
2014-jul 692 767 651 694 663 633 612
2014-ago 707 759 639 700 642 622 603
2014-sep 764 838 704 758 706 691 655
2014-oct 647 702 598 636 590 575 560
2014-nov 758 1110 691 757 692 682 641
2014-dic 725 825 770 707 707 648 620
Promedio 2014 777 845 672 735 679 649 623
Promedio Total 2014 711
Aumento 2013-2014 13,3% 20,8% 17,9% 15,2% 16,9% 11,3% 11,7%
Aumento Total Promedio 2013-2014 15,4%
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Tiempo Promedio de Viaje en Bus Transantiago
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Variacion
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Evolucion Total de '

Variacion Porcentual de Bips! Transantiago (2014 vs 2013)
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-3,7%

Transantiago (2014)

0,2%
|

Metro

Bus +
Metro

-2,2%
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SUBUS:
Operador del
Corredor Santa
Rosa
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Portada m Deportes  Entretenciéon y Tendencias Mundo Opinion  Especi

Topicos: Pais | Transportes | Transantiago -A |[[+tA AU“NTO DE SUBS.D'O

Victor Barrueto: La mejora definitiva del
Transantiago puede tardar otros ocho anos

El actual "no es el sistema clase mundial que se prometié", dijo el ex
intendente a Cooperativa.

Apuntd a una falta considerable de la infraestructura planificada y sefalo
gue "claramente se necesitan mas buses".

Publicado: Lunes 9 de febrero de 2015 | Autor: Cooperativa.cl Garerier || @ & -

NACIONAL

i . (...) pero no permite ir a
Trapsantlago. oper.ad.ores ok e et
advierten que subsidio N0  amejorar el servicio”.
esta cubriendo los costos Victor Barrueto

Director ejecutivo de Actus

» Andlisis del gremio dice que el precio » Cerca de $ 29 mil millones de déficit
real de los viajes, con transbordos, se debieron solventar las concesionarias por
ubica en $ 950. concepto de transbordos y pase escolar.




¢ES NUESTRO SISTEMA DE
TRANSPORTE UN MOTOR DE
INTEGRACION?
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- W 4 .
Transporte Inte

Qué NO es Transporte Integrador:

»»»»

Comprar tarros de pintura para enchular
calles

Andar inaugurando Bicicleteros S
Stand and deliver,
P y/ou car-driving bastard |

T
N\

Hacerle Bullying a Automovilistas

Construir Viaductos

« Congelar la ciudad y que los “otros” se
vayan a regiones

40
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Qué Si es Transporte Integrador:

» Disefo de politicas que “acorten”
distancias.

* Integracion modal efectiva, con
infraestructura adecuada.

« Cobrar al automovilista (vehiculos) los - bici)
reales costos que conlleva su decision.

« Disenfar infraestructura que dignifique a
las personas y sus barrios.

» Proyectos que generen plusvalia a
través del tiempo.

42
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Congestion |
charging
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Aca opera un Corredor Segregado de Buses

s :

Aca opera un Mé&é pord

44



taciones de Metro

CIUDAD SOMOS TODOS

’ Areasde baja
densidad

* 693 hectareas con baja densidad
(50 viviendas por ha) existen en
las zonas aledanas a las lineas
de Metro (300 m).

« En toda la capital existe un
promedio de 64 viviendas por
hectarea.

- Santiago Centro, Providencia vy
ejes de Las Condes y Nunoa
poseen una densidad de 160

w— Lineal % —tpie g

Linea2 Cswamin P viviendas por hectarea.
w— Lincad 00'_ .
w— LineadA o ¥

Lineas ‘Y )
= Linca3* A

=== Linea6’ A%
*En construccion
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Montpellier, Francia

Praga, Rep. Checa
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Valor del'l
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Metro de Bilbao, Esparia Estacion de Metro Bockenheimer, en Frankfurt Estaciones de Metro Estocolmo
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Urbano

10

Metro de Shanghai,

H

Bund Sightseeing Tunnel
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Valor del'Espacio Urbano
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Estacion Toledo, Metro de Napoles

Estacion U de Chile, Metro de Santiago
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§ Eiiza Conea

§ Liss Norcades
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etro de Santiago

CIUDAD SOMOS TODOS

125 km nuevos de Metro.

Subir de 2,5 millones de
pasajeros/dia a mas de 4,5
millones.

Inversion de US$10.000
millones.

Reducimos un 40% el
tiempo de viaje a 2 millones
de personas.



”

., 250km

* Metro tiene el potencial de ahorrar una hora
diaria a 2 millones de personas.

* Ello equivale a casi duplicar las vacaciones
anuales (15 dias completos).




en Regiones
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Ciudad Km de Déficit | Tecnologia | Costo Estimado | Inversién Requerida
(") (US$/km) (MM de $US)
Temuco 11,5 Tranvia 22 253
Coquimbo-La Serena 11,4 Tranvia 22 251
Antofagasta 11,1 Tranvia 22 245
Rancagua 9,1 BRT 5 46
Talca 8,8 BRT 5 44
lquique 8,7 BRT 5 43
P. Montt 7,5 BRT 5 37
Los Angeles 7,3 BRT 5 36
Arica 7,0 BRT 5 35
Chillén 7,0 BRT 5 35
Curicé 6,3 BRT 5 32
Osorno 6,1 BRT 5 31
Calama 5,6 BRT 5 28
Copiapéd 55 BRT 5 28
Valdivia 55 BRT 5 28
TOTAL 190 - - 1.172

(*): El tipo de tecnologia es sélo referencial.
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Resumen de Pro
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iITEM Alcance Inversion Plazos (afos)
Expansién del Metro de Santiago R. Metropolitana 6.072 8
Tranvias Urbanos y BRT Regiones 1.200 4
Trenes Suburbanos (cercania) y Regionales Nacional 2.000 6
Tren Alto Estdndar Santiago-Temuco (descentralizacién) Zona Centro-Sur 3.500 8
Infraestructura Vial Urbana (soterramiento) Santiago 624 6
Infraestructura Vial Urbana (nuevas autopistas) Santiago 5.000 10
Infraestructura Vial Urbana (déficit en regiones) Regiones 1.000 4
Renovacién y Modernizacién Taxi-colectivos Nacional 90 2
Rutas 30 Nacional 130 2
Estacionamientos para Bicicletas en Metro (superficie) R. Metropolitana 5 2
Nueva Normativa de Trdnsito y Educacién Vial Nacional 1
Uso Racional del Automévil y Politica de Estacionamientos Nacional 3
Teleféricos Urbanos (Iquique y Puerto Montt) Nacional 120 3
TOTAL (Millenes de Dolares) 19.741




; QUE HACER PARA
FINANCIAR ESTOS
PROYECTOS?



nesisin Atribuciones
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faltaria la opinién de un pobre...
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;De Dénde Obteher los Recursos?

CIUDAD SOMOS TODOS

Activos del Estado en Concesiones

 Ruta 5 + Carreteras Interurbanas: US$ 14.717 MM

« Autopistas Urbanas: US$ 3.428 MM

« Aeropuertos: US$ 5.600 MM

« Otras Concesiones: US$ 2.000 MM
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+US$ 37.000

Millones

(VALOR PRESENTE)
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'oimar Decisiones
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 Voluntad Politica

» Lideres Deben Asumir Riesgos

* Nueva Institucionalidad

La “inaccion” genera grandes costos
sobre los mas vulnerables.
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4 al 7 de mayo 2015

SEMANA DE LA CONSTRUCCION 2015 (‘ h(

CAMARA CHILENA DE LA CONSTRUCCION



