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Una historia en 4 actas

V.

De donde vengo

La regeneracion y movilidad: un caso de
Boston/Cambridge

La regeneracion y movilidad: relevancia para
Chile

é¢Hacia donde va la movilidad urbana?



La regeneracion urbana y la movilidad urbana:

Un sistema complejo
Politicas e

instituciones

¥

Movilidad Entorno
Fuerzas exdgenas construido

(recursos naturales,
etc.)

Sistema economico/
social
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On the other hands

Honest disagreement about methods may explain irreprnducihle results
-'..::' ?:l'.i'ﬂ.r'.l':'-r'l'?.lr'.l" *E' W Tweet 93

Ot 10th 2015 | From the print edition

IT SOUNDS like an easy question for any half-competent scientist to answer. Do
dark-skinned footballers get given red cards more often than light-skinned ones? But, as
Raphael Silberzahn of IESE, a Spanish business school, and Eric Uhlmann of INSEAD, an
international one (he works in the branch in Singapore), illustrate in this week's Nature, it is
not. The answer depends on whom you ask, and the methods they use.

Hﬂ.rvard ANALYTICS

review . \What to Do When
People Draw Different
Conclusions From the
Same Data

by Walter Frick

MARCH 31, 2015



Yo....

e Aficionado de la ciudad

llegue tarde porel £ oo

e Aficionado de la naturaleza

e Peaton

* Ciclista

e Automovilista

e Usuario del Transporte Publico
e Tecnofilo y tecnoéfobo

e “ex”-Santiaguino...



https://twitter.com/albOblack
Alberto Sironvalle



https://twitter.com/alb0black
https://twitter.com/alb0black
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La Capacidad del Estado

Des-regulacion

1980s

Licitaciones

1990

1992

Licitaciones
1994 & 1998

1995

Guerras del subsidio
Nuevos 2008-2009

contratos
2007
“Dual bases”
2003
PTUS
2002
2000 2005 2010



La ciudad y la movilidad

Mi perspectiva



All of the benefits of cities
come ultimately from
reduced transport costs for
goods, people and ideas.

- Glaeser, 1998.

Todos lo beneficios de las
ciudades se derivan, al
final, de los costos de
transporte reducidos para
bienes, gente, e ideas.

- Glaeser, 1998.



Transporte: épara que?

Accesibilidad

El potencial para interaccion espacial con las oportunidades
sociales y econdmicas deseadas

* Lo que queremos

Movilidad

La capacidad para mover entre lugares distintas

Clave para mejorar la accesibilidad (para individuos y
empresas)

e Mas accesibilidad es (casi) siempre mejor

e E| valor de mas movilidad depende en su contribucion
neta a la accesibilidad



accesibilidad
ide donde viene?

Factores contribuyentes

Efecto en la accessibilidad
(ceteris paribus)

Transporte

Mejorado con mas conexiones,
servicio mas rapido y/o barato

Distribucion espacial de las
‘oportunidades’

Mejorado si aumenta la proximidad
de oportunidades (densidad)

Caracteristicas individuales

Mejorado con capacidades
(econdmicas, fisicas, etc.) para
aprovechar de las oportunidades

Calidad de las oportunidades

Mejorado con mas y/o mejores
oportunidades dentro del mismo
distancia

Tecnologias telecomunicacionales

Mejorado con mas conexiones,
servicio mas rapido y/o barato y/o
realista




Expandir |a
infraestructura de
transporte es
expandir S
la ciudad B —

Baum-Snow, 2007




Mi contexto nacional
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La regeneracion y
movilidad: un caso de
Boston/Cambridge

Una breve historia....
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Figure X6, Plan for Regional
Expressways.
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Carreteras propuestas para
Cambridge: 1950s
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Carreteras construidas en Cambridge




Central Square: La carretera propuesta
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El costo de ‘re-hacer”’
(retrofitting)....



Salvucci,
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Nace el “Big Dig”

www.massturnpike.com/bigdig/



USS 14 mil millones después
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_USS 14 mil |_II___ones despues

www.massturnpike.com/bigd'ig7



Revertir errores es costoso...
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Kendall Square, 1980
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Kendall Square, Hoy




Kendall Square: un mercado
‘caliente’

East Cambridge office market trend
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https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/CDD/Planning/Studies/K2C2/finalreports/k2c2_k
endall_final _report.pdf



Kendall Square: el ‘hub’ de la innovacion

number of biotech + IT firms per square mile

Research Triangle Park, NC
1

kael&y Area, CA

.2

Austin, TX

——

b

South San Francisco, CA

o1

Harvard Sq & Longwood Area, MA

D 21

Palo Alto, CA
DX 36
Kendall Sq, MA

XU ODEDE 163

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/CDD/Planning/Studies/K2C2/finalreports/k2c2_k
endall_final _report.pdf



Kendall Sg: ¢ Qué esta pasando?

Disponibilidad
a pagar

<— Actividades de negociacion intensiva (p.e., abogados)
<— Otras actividades de contacto intensivo (p.e.,

Consulting)
Servicios personales

<—— Manufacturero y otros
servicios parecidos

-

Distancia del nodo
Source: Johansson, 1998, p. 28.



Kendall Sg: 372.000 m?
construidos entre 2000y 2012

Transito diario promedio

25000

20000 wv Broa d"-"n"-i:'ﬁl'
Binney 5t.

15000

10000 — a0 St

0
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/Traffic/FactSheet_CambridgeTransportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf



Kendall Square: elementos del
exito

e Densidad

* Vivienda

e Espacios para la innovacion

e Usos Mixtos

e Disefo urbano

e Espacios publicos

e Gestion de demanda de transporte




Cambridge: hacia una
movilidad sustentable



Menos viajes motorizados

~ Carpool
7004 ~ Carpool | 4%
' 5% )

60%
Bike

Bike 7a¢

0% 4%

4056
3086
2006

10%

0%
2000 2013

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/Traffic/FactSheet_CambridgeTransportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf



Una ciudad a traccion humana

Cambridge
Berkeley, CA
Washington, D.C.
Boston
Somerville

San Francisco
Seattle

Portland
New York
Philadelphia
Minneapolis
Chicago
New Orleans
US Nat'l Avg

W % de viajes a trabajo en pie

" % de viajes a trabajo en bici

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/Traffic/FactSheet_CambridgeTransportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf



La bicicleta: demanda creciente
Porcentaje de viajes al trabajo en bicicleta
8%
7%
6%

5%
4%
3%
2%
1 B
0%

2000 2013

M Residentes M Trabajadores

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/Traffic/FactSheet_CambridgeTransportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf




Mas residentes, menos
estacionamientos

45000
44000
43000

42000
41000
40000
39000
38000
37000
36000

2000 2013

B Permisos de Estacionamiento M Hogares

https://www.cambridgema.gov/~/media/Files/Traffic/FactSheet_CambridgeTransportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf



Cambridge: édes-motorizando?

Vehiculos por hogar

2.5
2
B Cambridge
15
» Mass.
(estado)
I I B

2013

https://www.cambrldgema.gov/"‘/med|a/F|Ies/Trafflc/FactSheet_CambrldgeTra nsportation-
final%20edits%209-15-15%20as.pdf



¢Cambridge, qué pasa?

* Cambios en comportamiento y preferencias (atrayendo
residentes, trabajadores, y empresas distintos)?

 Politicas explicitas del gobierno

* Gestion de demanda (estacionamientos; Asociacion
empresarial para gestionar el transporte)

e Infraestructura para bicicletas
e Disefo de calles para la gente (espacios compartidos)

 Filosofia (inferida) del gobierno:

* La economia de la innovaciony la creacion de capital social
requiere espacios publicos para interaccion

e Calles seguras son calles lentas



Transporte para mejorar capital
social: menos transito...mas amigos

i 0.9 amigos
- 3.1 conocidos

1.3 amigos
4.1 conocidos

FLUJO DENSO
16,000 veh/dia

FLUJO MEDIANO
8,000 veh/dia

3 amigos

FLUJO LIVIANO 6.3 conocidos

2,000 veh/dia

Source: Donald Appleyard, Livable Streets,
University of California Press, Berkeley, 1981.




Velocidad Disefio (design speed) y
seguridad peatonal  frr/iumeesobeoneiny
100 T |

90 _

80 T
70 4
60 |

80% riesgo de muerte
peatonal

50 - -

40 / 40% riesgo de muerte
peatonal

Porcentaje

30

20 5% riesgo de muerte
peatonal

o
o 35 30

http://www.livablestreets.info

10 =
)

Velocidad de impacto (km/h)



iento en la calle ayuda a reducir la velocidad....

ionam

Estac



Disenos faciles
para reducir el
tiempo de
exposicion a
riesgo de los
peatones

12.6m (42)

| <€

10.2m (34) |

>

I
0.
-
.




Intersecciones: facilitar
la navegabilidad para
los peatonesy
reducir/simplificar

los conflictos posibles













HoOE am e o

i ¢ £ A

= |
“hacer dieta de calles”
Mass. Ave, Central Sq.
4-5 carriles a 2-3
~21,000 Vehiculos
diarios (igual,
pre/post)




Boston: ¢Hacia donde vamos?

FORECAST MBTA RIDERSHIP  High

Trips (Millions) growth
500 500 M

- Moderate
growth

450 M

450

2011
390 million

trips
400

320

300
275 1 !
91 96 01 06 1 16 2l

SOURCE: Urban Land Institute

The Boston Globe



No queremos pagar para
mantener lo que tenemos....

- MBTA is staring down a financial paradox

Transit authority may not be able to afford its relatively average expenditures

iim. D

The Boston Globe

The MBTA’s outlays are in line with those of other large public transit systems around the country.

By David Scharfenberg | GLOBE STATT MARCH oc 1



ay que re—imaginar el rol del bus
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IMAGINE A MORE MODERN, 7,

EFFICIENT & FASTER BUSTP Y
e

Bus Rapid Transit: An innovative transit systemsthat svilk -
improve mobility in Greater Boston. CUERT LU T
i .

HAYMARKET

.
P
i

BETTER RAPID TRANS)T

FOR GREATER B LEGEND
To N B Harvard to Dudley Corridor
b - B Cowntown to Dud ley Corridor
| Dudley to Mattapan Corridor DUDLEY 50
I suiivan to Longwaod Corridor
B Forest Hills to Readville Corridor FOREST HILLS
Red Line
Green Line
Orang:
Blue Line
Commuter Line

MATTAPAN
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Un buen sistema de buses puede acercarse al Metro en
términos de productividad y es similar o mejor que la tranvia

35 4

15

Productivity (1,000 pax/day/km)

30 4

25 4

20 -

¢ Metro B LRT A ERT

Guangzhou A
@ Tokyo

3 @ Moscow

Bogota J\ &

10 4

MNew York
“Lima & <& ﬁ Istanbul

:! &P Tondon
L
Jakarta ‘ .. . g

0 15 20 25 30 35 40 45
Average operating speed (km/h)

Source: Petzhold 2012; Lindau et al 2014
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I1l. La regeneraciony

movilidad: Relevancia para
Chile




La ciudad que construimos influye al comportamiento y la
infraestructura de transporte influye la ciudad que construimo

Conventional Suburban Development Traditional Neighborhood Development



Santiago (2001)
Efectos combinados relativos: elasticidades de demanda
para kilometros recorriodos por autos privados
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Proyectos de El costo de

transporte son revertir errores de
proyectos infraestructura es
alto

urbanos
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Construir calles seguras y “vivibles”




Finanzas de transporte: reforma
urgente

* Meta: precios “correctos” para todos los modos
e Reconocer y recuperar explicitamente externalidades
e La tecnologia ya la permite

e Subsidios

e Usarlos para abrir una conversacion racional, légico
sobre finanzas de transporte

e ¢De donde viene y de donde debe venir el dinero?
e ¢Aquiénycomo debe ir los subsidios?

 Utilizar los recursos para incentivar la cooperacion
e Entre gobiernos locales (¢ proyecto NAP?)



V. ¢ Hacia donde va la
movilidad urbana?

Puntos para considerar



Digitalizacion de la ciudad....: Inteligencia
ciudadana distribuida




Sistemas inteligentes vy livianos

Gestidn de transito sin Prediccidon del transito Transporte publico
infraestructura en tiempo real personalizado
- .C-:Ic;lr.;dr ‘\ﬁ:j
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quest — e
._' 9 offer alocate {g } aaaaaa
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Road Runner DynaMIT Flexible Mobility-on-Demand (FMOD)

Singapore-MIT Alliance for Research and Technology v AR
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Vehiculos
autonomos: ya estan

SingaporeMangrove




Che New Jlork Times
lesla Adds High-Speed Autonomous Driving to Its Bag of Tricks

OCT. 15, 2015

PARK

MORE THAN .
HOTELS W1




Autonomia y el transporte publico

‘es como manejar un Tesla’....



Nuevas tecnologias para una planificacion
Interactiva y participativa

MULTI-SCALE
INTERACTION %
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